SRY. ..



TRHRLT

GruBwort des Protektors .. ..o eeesnseenconseaa 1
Riickblick des Vorsitzenden .,...... S
Bericht des Ruderwartes ........ - |

Das Jahr 1986 aus der Sicht

des Trainingswartes .......ciivieivenoanancans 6
Bericht der Bootswarte ....cui et oanesanss &
Der alte und der neue Vorstand ......ce00eeuas 10
WANDERF AHRTEN
"Ostern f M2in .. v ve st v ovanvansaansan vea e 12
"Pfingsten : Laln .....veevenennenn. tis s 15
Delft-Regatta - 18
Sommer : anstanz-Bonn - A
3 R~
Herbst 2 MOSBL vvrnvvennnnnns e 26
Impressionen des Ruderjahres ..... “ e e e e ve s 29
Kilometerstatistik ...... et e e e aeee 32
HERAUSGEBER :

Gymnasial-Ruder-Verein am Beethoven-Gymnasium
Adenauerallee 43
5300 Bonn 1

Verantwortlich fiir den Gesamtinhalt:

Rainer Herpel




Grufwort des [Protekt ors

Vieles lduft in unserem Verein in althewdhrten

Bahnen;vieles hat Tradition.

Das fidngt an bei den Wanderfahrten und hdrt noch
nicht auf bei den Problemen, die aus der gewiinsch-

ten Selbstédndigkeit erwachsen.

Gerade der junge, neugewdhlte Vorstand mu sich
seiner Verantwortung hewufit sein. Er mufl zwischen
berechtigten Anspriichen von Schulleitung und Haus-
meister einerseits und eigenen Vorstellungen an-
dererseits abwigen, so dafl in Zukunft keine un-
négtigen Sitzungen mehr im Direktorzimmer statt-

finden.,

Nur so kdnnen wir die atmosphidrischen Stérungen
in der Beziehung zur Schulleitung wverhindern. Wir
repréidsentieren nach auflen hin auch das Beethoven-
Gymnasium und sellten uns der Erwartungen bewullt

sein, die die Schulleitung damit verbindet.

Wir werden uns wieder das Vertrauen verdienen,
das uns zundchst vom Direktor bereitwillig ent-

gegengebracht wurde.

Ich méchte hier allerdings auch die Gelegenheit
nutzen, dem alten Vorstand Lob und Dank auszu-

sprechen,



Aufgrund seiner Aktivitdten wurde die Vereinskasse
erheblich aufgebessert ( Ruderfeten ), so dall wir
notwendige Bootsreparaturen bezahlen konnten und

heute sogar dariiber nachdenken, ein neues Boot zu

kaufen.

Lob und Dank auch den Ausbildern der Ruderanfiéan-
ger. Wir werden uns um die Ruderneulinge besonders
kiimmern miissen, damit viele den Sprung vollziehen,
Vereinsmitglieder zu werden. Die Zahl der Mitglie-
der ist erheblich gesunken. Noch ver zehn Jahren
hatte der GRV 70 Miglieder, heute sind es gerade
34,

Auf die VergrolBerung dieser Zahl wollen wir achten,
damit wir der Zukunft unseres Vereins gelassen

entgegensehen kgnnen,
Jch wiinsche dem GRV allzeit frohe Fahrt, gutes

Gesachick im Umgang mit der Schule und ein ge-

lungenes Stiftungafest!

Euer Protektor



Bericht des Dorsitzenden

Nach meiner ilberraschenden Wahl zum 1. Vorsitzenden des
GRV verlief meine einjihrige Amtszeit wohl genauso wie

die aller meiner Vorginger.

Die Bootsschédden waren, ebenso wie die Reparaturarbeiten,

in diesem Jahr relativ hoch; im Gegensatz dazu war die

Zahl der geworbenen Abfinger relativ niedrig. Die Ruder-
fahrten waren ebenso gut organisiert, wie die des Vorjah-
res, und die Kasse stimmte auch! Zu erwidhnen widre vielleicht
noch die besonders gute Zusammenarbeit wvon Vorsitzendem

und Schriftwart!

Enttduscht war ich nur vom Stiftungsfest, das im Gegen-
satz zu den Ruderfeten im Bootshaus nur sehr Spidrlich
besucht wurde, so dal3 wir von unserem herrlichen Buffet
eine Menge ilibrig hatten. Hoffen wir auf das diesjidhrige
Stiftungsfest!

Dem neuen Vorstand viel Erfolg bei der Arbeif,

Mit wielen Griilen

St Ul




JBericht des MRuderwartes

Das Ruderjahr 1986 fing mit viel Be=
téiligung, leider nur von Wenigen,
an, wurde jedoch durch Hochwasser
eingeddammt., Auch in den Osterferien,
nach der Mainfahrt, muBte der Ru-
derbetrieb erneut wegen Hochwas-
sers eingestellt werden. Das An-
rudern am 1.Mai verbunden mit ei-
ner Hilfssteuermannspriifung war

gut besucht, hatte jedoch nicht

den gewiinschten Erifolg : von drei
Anwidrtern fiel einer durch und ei-
ner bestand mit Auflagen, die er
bis heute nicht abgeleistet hat,.

bie Lahnfahrt mit 59 Teilnehmern

verlief bei gutem Wetter planmiBig.

Die Ringvaart-Regatta iliber 100 km
in Hellan d fiihrten drei Mann-
{(frau-)schaften durch, was mit

einem 3, und einem 7., Platz en-

dete.In Essen wurde eine unse-
rer beiden Mannschaften Landes-
meister, kam aber nicht weiter, weil unsere Mannschaften

wegen ungitltiger Sportausweise nicht mehr starten durf-

ten’
Die Scommerferien waren durch eine Konstanz - Fahrt,
eine private Holland - Fahrt und einer privaten

Lahn - Fahrt vollstidndig ausgefiillt, In Genf konnte
wegen widriger Umstidnde nur ein Boot teilnehmen.
Die Moselfahrt erfreute sich bei gutem Wetter einer

hohen Teilnehmerzahl. Der Ruderbetrieb hatte trotz



v

der geringen Mitgliederzahl eine das ganze Jahr rege
Beteiligung. Einige lieBlen sich jedoch nur bei den

Wanderfahrten blicken.

Die Ruderaktivitdt betreffend ist dieses Jahr also

recht erfolgreich verlaufen,

Ich winsche meinem Nachfolger fiir 1987 viel Erfolg!

“x("""’?'éﬁ-\ Vgl




Crainingswartsbericht

Meine Bemiihungen als Trainingswart galten der
Bildung von Regattamannschaften, deren Training
und der mdéglichst zahlreichen Teilnahme der

GRVer an den Regatten.

Schon Ende 1983 wurde die Winterpause mit einem
Hallentraining iiberbrickt, um kein Trainingsde-
fizit entstehen zu lassen., Im Friihjahr sollte
sich das Wintertraining bezahlt machen. Die erste
Regatta 1986, die BRV-Langstreckenregatta (10 km),
wurde in der Jer- Klasse vom GRV, wie im Vorjahr,
allerdings diesmal mit dem D-3er Wawa, gewonnen

{ M. Vollhardt, C, Klandt, U. Joerss).

Im Mai nahm der GRV zum 2,mal an der Ringvaart-
Regatta, einer Marathonregatta in Holland teil,
bei der es gilt, 100 km zu bezwingen, Die Boote
des GRV, 3 Doppelvierer mit Steuermann, belegten
in der Gesamtertung die Pldtze 14, 38 und 40

{ von 46)mit den Zeiten 8h 29, 9h 38 und I1Ch 0%
Neben Platz 14 in der Gesamtwerung errang die
Mannschaft A. Viehofer, A. Gustorff, C, Klandt,
M. Vollhardt und U. Joerss den !. Platz in der
Jugendwertung., Die Damenmannschatt G. Lang, Sa-
bine Oertel, B. WeBling, GRC, GRC gelangte zudem

als 7, ihrer Wertung ins Ziel.

Die nidchste Regatta, die Landesregatta der Hohe-
ren und Realschulen des Landes NRW, besuchte der
GRV mit 2 Gig-Doppelvierern mit Steuermann.

Den Jahrgang ‘69 vertraten: A. Viehofer,



A, Gustorfl, M. Vollhardi, U. Joerss mit J. Miul-
ler als Steuermann. Den Jahrgang 70 - “71 :

T. Nimmesgern, C. Klandt, A. Bohrer, J. Lehmann,
mit Steuermann J, Miiller.

Die '"6%er siegten nach den 1000 Metern mit 3'36°°
Die "70er erreichten leider nur Platz 3. Der 3Sieg
bei dieser Regatta, die unser Geniessen der Sonne
nur eine halbe 5Stunde unterb;ach, kKam S0 unerwar-
tet, dafl wir uns wunderten und es gar nicht fas-
sen konnten, als man uns auf dem, aus Versehen
angesteuerten, 3iegersteg mit Medaillen und Blu-
men ehrte. Traditionell folgte natiirlich die

Steuermannstaufe,.

Im September erwartete uns der Hthepunkt des Jah-
res, die Regatta um den Genfer See { 160 km }!
Leider nahm der GRV nur mit einer Mannschat't teil:
M., Vellhardt, A. Viehtfer, C.Klandt, A. Gustorff
und U. Joerss im Riemen- Vierer mit Steuermann,
Der Start erfolgte um 14h00, nach 17 zermiirbenden
stunden und 17 Minuten erreichten wir das Ziel
als einzige Jugend-Riemen-Mannschaft mit Rang 2|

in der Gesamtwertung ( 27 Teilnehmer )Jum Thi7.

Das LEnde der Regatta war gleichsam das Ende der

Regattasaison 1986, aul die der GRV stolz zurick-

5&45‘ KEINE VELLEN!T ‘

blicken kann.

DENK AN DIE ERTSTE




JBootswartsbericht

Das Jahr begann mit einer Erweiterung des Hootsparkes
um den von "unserem" AH Dirk Mevenburg restaurierten
Holzdreier NOANNENWERTH. Ebense vollendete Dirk die,
von den Bootswarten Ende 1983 begonnene Generaliiber-

holung des Holzvierers FLOTTER OTTO

Diese VergrdBerung der Anzahl der Ruderpliétze hiels
nicht lange. Schon auf der Oster-Main-Fahrt in Bam-
berg wurde der Kunststoffdreier MOBY DICK halbiert;
irreparabel, da der Bug bes heute wohl noch nicht an

Bonn vorbeigetrieben ist,

Nach diesem Verlust eines Bootes (bzw. dessen Bug),
half uns der SRV, unterstiitzt von eigenen Kriaften,

in Essen bei der Landesmeisterschaft 4 Rennskulls
klein zu bekommen, was allerdings auf einen Material-

'ehler zuriickgfiihrt werden konnte,

An die Zerstickelung der MOBY DICK anschliefiend, zer-
brach der SRC in einem Skifflager unseren Einer

IDEFIX in sechs Stiicke. Als Ersatz erhielten wir vom

3RC ein von der Substanz gutes, aber generaliiberholungs-

bediirf'tiges skiflt,

bas Jahr endete iihnlich gut wie es Legann.........
die Bootswarte und einige, (sehr) wenige engagierte
Mitglieder iibherholten zum Jahreswechsel den Kunst-
stofl'dreier WASSERWANZE. Den sich lange in einem
todesnahem Zustand betindlichen Holzdreier NOUNNEN-
STROMBERG hat Dirk Mevenburg, genau wie zuvor den
NONNENWERTH in das harte Leben eines Ruderbootes sehr

erfolgreich zuriickgeholt.



"Unserem” Dirk sei hier ein ganz besonderer Dank aus-
gesprochen, da er, insbesondere uns Bootswarten mit
Rat und Tat und Werkzeugen sehr hilfreich zur Seite

stand. Danke, Dirk!!!!
Uber die Arbeitsmoral der Mitglieder 148t sich, von
einigen engagierten Ausnahmen abgesehen, leider nichts

Positives sagen.

Aber diesbeziiglich hoffen wir auf 1987 ..,.!?21212!172!

Sy P S
J’LL&”M’-/? eV A




Der  alte und neue .

Vorsitzender Andreas Viehtfer

Ruderwart Chr, Klandt

Trainingswart Uli Joerss

Bootswarte Arndt Bohrer

Th., MNimmesgern

N

LY
Th. Schmitz

Christian Klandt
Am Weinstock 6
Bn 3

Thomas Nimmesgern
Eckener Str, 30
2t. Augustin

Arndt Bohrer
Am Romerlager 29
Bn 1

Thomas Schmitz
Heidebergenstr, 32
Bn 3

Jan-Hendrik Junker
Martinstr, 45
Bornheim

Dirk Giesebrecht
I"lutgasse 27 a

Koénigswinter




Hauswarte Heike Gern

S, Viehofer

Schrif twart Gesine Lang

Kassenwart Sabine Qertel

7/

Vorstand '86/°87

Silke Schaefer
Buchenweg 12

Bn 3

Gesine Lang
Grabenstr. 27 a

En 3

Elke Junker
Sebastianusstr, 17
Bn 3

Sabine Qertel
Salamanderweg 3
Bn 3
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oder " Die letzte Fahrt der Moby Dick"

Es war ein frischer Abend zu Ostern zu Bamberg an der
Regnitz, als sich 8 GRVer aufmachten, um zu Boot die
schone Stadt Bamberg zu erkunden

bis sich so ein paar Betonmauern im Wasser auftaten
um schlieBlich durch einen Durchbruch Moby Dick ihr

Ende zu setzen,

So bhegann,bzw. so schien die gerade erst begonnene

GRV Osterwanderfahrt auf dem Main schon am Anreise-

tag zu enden. Trotz alledem machte sich ein Teil von

uns am nidchsten Morgen auf, um den herrlichen Tag, der
sich uns von seinen hesten Seiten zeigte, zu geniessen.
Diese Seiten waren gekennzeichnet von herrlichem Sonnen-
schein und mehrmaligem TUmtragen iiber enge steile Trep-
pen. Die zweite Nacht erwies sich erst als heif3 im
offenen - spiter als sehr kalt im bis obenhin zuge-
machten Schlafsack in einer (vorsintflutlichen) Turn-
halle,mit defekter Heizung. Am nichsten Morgen machten
wir uns dann auch alsbald auf die heutige Etappe nach
Schweinfurt, wo wir uns einem RV gegeniiber sahen,

der wohl noch nie erwas von Kochkultur wie wir sie
pflegen, gehirt hatte.Lr untersagte sie uns dann auch
an diesem Abend. So multen wir uns, nach einer anstren-
genden Tagesetappe Gaumenfreuden von anderer Hand zu-
bereiten lassen. Aber schon am nidchsten Abend in Kitzin-
gen konnten wir wieder selber den Kochleffel sehwen-
ken. Am gleichen Abend war es auch, als die 3 in Bam-

berg gebliebenen samt Dirk und frischem Boot aus Bonn




wieder zu uns stieen. Dirk war in Bonn angerufen wor-
den und sofert in einer Blitzaktion nach Bamberg bzw,
Kitzingen gekommen um, gewisse Fragmente gegen ein
neues Boot zu tauschen. So konnten wir endlich gemein-
sam die Wanderfahrt richtig beginnen. Den nédchsten
Tag verbrachten wir als faulen Ruhetag in Wiirzburg,
der je nach Lust und Laune mehir oder weniger faul ge-
staltet wurde. In Wiirzburg trafen wir auch noch andere
Bonner Ruderer, Von nun an sollite daé Wetter uns immer
mehr seine nasse Seite zeigen. Von Wirzburg aus fiihrte
uns der leider nur langsam fliellende Main liber Gmiinden
nach Marktheidenfeld, wo im Herbsi das Wanderruderer-
treffen ‘86 stattfand. Abends machten wir noch einen
Kohlehydrattankgang ( in der 1 1 Klasse) in die 3tadt,
um schon am nidchsten Abend in Miltenberg in das Pfarr-
zentrum einzuziehen. Der nun folgende Tag sollte als
Legende in die lange Reihe der Ruderfahrtengeschichten
eingereiht werden, aber nicht weil er genauso verreg-
net war, wie es bis jetzt alle Tage waren, sondern
weil 1, die groflen Schleusen am Main sonntags ge-
schlessen sind und

2. die letzte Bootsschleuse auf dieser Etappe
kaputt war

3. die Spuntwand ca. 2 km lang und sehr hoch
war, 5o dall es ein wahres Vergniligen war, den Sasski
im Oberwasser des Kraftwerkes aus- und nach einer
Wegstrecke von fast 1,5 km wieder einzusetzen.
Nach weiteren 1 3/4 Etappen iber Offenbach nach Mainz
erreichten wir den Papa Dreck ( besser bekannt als
Vater Rhein). Wir hatten jetzt das zweifelhafte Ver-
gniigen, von Gegenwind und sehr hohem Wasserstand ge-

trieben bis Boppard zu fahren.



In Boppard wartete auf uns der einzige Durchlauferhit-
zer der ganzen Fahrt., Sonst trafen wir ndmlich fiir GRV
Standard ziemlich unterdimensionierte Speichergerédte

an, So kam es, dafl einige auBer dem kalten Wetter auch

noch kalte Duschen ertragen mufiten, aber wir sind ja

GRVer! AuBerdem wurde das bislang immer aufgeschebene

Ausschlafen endgiiltig heute nachgeholt. Nach dem Auf-
stehen um 14:00 Uhr und einem Frithstiick, brachten wir
von 15:00 - 18:00 Uhr die vorletzte Etappe hinter uns.
Danach frnten wir in Neuwied dem Griechen. Am nidchsten
Tag nahm dann auch die letzte Etappe ihr schnelles Ende
( kxein Wunder bei der Stromung!). So blieb uns denn
nur noch das gemeinsame Erlebnis, den Stasski ein
letztes Mal herauszuwuchten auf den schon waagerecht

schwimmenden Steg.

P Fep: %e;/w,a,,{

(Lust- und Frauenwart)



L ADMN - Pfingsten

Am 16, Mai “86 brachen 54 GRVer mit 16 Beoten bei
Sonnenschein zur all jihrlichen Pfingstiahnfahrt
nach Weilburg auf. Einige AHs waren schon einen
Tag vorher von Wetzlar aus aufgebrochen und sties-

sen gegen Mittag zu uns.

Nachdem alle umgezogen, alle Boote aufgeriggert,
und die Nachktmmlinge telefonisch gebeten wor-
den waren, fehlendes Bootsmatérial mitzubringen,
konnte am Nachmittag nach Arfurt aufgebrochen
werden, Nach dem iiblichen Gerangel bei der Durch-
gquerung des Weiburger Tunnels und der anschiies-
senden Doppelschleuse herrschte freie Fahrt bis
Arfurt,.Der Tag klang langsam bei dem ebenso
traditionellen wie amiisanten Besuch des "dicken

Biackers " aus.

Am nachsten Morgen, nachdem das fehlende Bootszu-
behor und die restlichen Ruderer eingetroffen wa-
ren, konnte die Etappe nach Diez in Angriff genom-
men werden, Nach storungsfreier Fahrt und Ankunft
in Diez, blieb jedem Zeit sich einzurichten; die
ersten fingen schon an zu kochen, da schwammen
die ersten Anfinger in der Lahn. Als alle Anfan-
ger ihre " Taufe " hinter sich hatten, die Tauf-
wiitigen aber ihren priiffenden Blick noch in der
Menge schweifen lieflen, muliten auch die " Jung-
ruderer " um ihre ~trockene - Haut filirchten.

Nach einem Besuch im Stddtchen verharrten noch
einige eine Zeit lang,in tiefsinnige Gespridche

versunken, vor ihren Zelten, ansonsten kehrte

Ruhe ein




Der ndchste Morgen bheguiilte uns wieder mit Sonnen-
schein und bis Mittag waren alle Bocte auf Wasser.
Wie so oft, gelang es dann auch in diesem Jahr den
meisten Booten nicht, die Schleuse Nassau, ca. 3 km!
vor unserem Campingplatz, rechtzeitig zu erreichen.
Zumal der Schleusenwidrter zn diesem Abend wegen
einer Fuflballiibertragung den Dienst etwas frilher
beendet hatte. Doch mit " gemeinsamen Krdften "
konnten alle Boote schnell umgetragen werden, wo-
bei eine Auseinandersetzung mit dem Schleusenwarter
leider nicht ausblieh, Nachdem man dieses all-
jahrliche Argernis " Schleusenwdrter " noch mit
einigen Fliichen bedacht hatte, legten alle Boote
dieé letzten Kilometer bis Nassau zuriick, wo wir

die n#dchste Nacht verbrachten.

Am Montag galt es, noch etwa 20 km auf der Lahn
zuriickzulegen, was meist von einer Yacht ge-
schleppt geschah bevor uns dann nach einer letzten
Biegung " Vater Rhein " wieder willkommenhiefl,
Gegen Abend dann in Neuwied angekommen, mufiten
wir feststellen, dafl bereits etwa 2U00 Ruderer aus
zahlreichen anderen Vereinen, die dieses Pfingst-
wochenende ebenfalls zu einer Lahnfahrt genutzt
hatten, schon im Verein Quartier bezogen hatte
und es kostete ganz schin Mihe, sich hier noch
irgendwe zZwischen Millteonnen und nassen Seesak-
ken einen freien Fleck Hallenboden zu ergaltern,
Als die Neuwieder jedoch dieses Dilemma zu Gesicht

bekamen, zeigten sie Erbarmen und gaben ihren eben



fertiggestellten Anbau als Schlaffliche frei,Als
sich jeder eingerichtet hatte, brachen langsam alle
Ruderer in verschiedenen Griippchen in irgendein
Restaurant zum Abendessen auf; gefolgt von einem
Zug durch die Eisdielen und was sonst noch so offen
hatte,.3pdt in der Nacht hatten dann aber doch alle

ihren Schlalsack gefunden.

Obwohl einige Mannschaften beschlossen hatten, am
ndchsten Morgen besonders frub aufzubrechen, sah
man nach einigen Stunden Stunden Schlaf dann
plotzlich doch nicht mehr die dringende Notwendig-
keit, sich schon im Morgengrauen wieder auf’s Was-
ser zu begeben. 5o erfolgte das Ablegen von dem,
wie jedes Jahr mit unziéhligen Flaschen, Tiiten und
Abfall iibersdten Steg wie immer erst am spiten

Vormittag - von einigen Nachziiglern abgesehen.

Am Dienstag, dem 20, Mai kamen alle Teilnehmer

und alle Boote wieder heil im heimischen Boots-

haus an. Clﬁﬂmej\jl;u&bq&J




DELFT 36

Zum 2. Mal nach 1983 nahmen Ruderer des GRV am
30./31.5.1986 an der Delft-Langstreckenregatta

teil. Die Strecke iiber 100 km wurde von drei Boco-

ten bewidltigt:

1, Damen-Doppelvierer : G, Lang
5, Oertel -
B. Welling
GRC
GRC
2, Junior-Doppelvierer : A. Viehtfer

A, Gustorff
M, Vollhardt

Joerss

C, Klandt

3, Altherren-iltdamen- !

Doppelvierer : D. GroBe~Brauckmann
3. Biingens
J. Nehrenst
J. Ninnemann

M. M@ller

Dirk Mevenburg, unser stiller, hilfshereiter
ex-GRVer, iibernahm die Urganisation und Durchtiili-
rung des Bootstransportes nach Leiden (in der Nihe

von Amsterdam ).

Abends wurden in einer schnellen gemeinsamen Kralt-
anstrengung die Boote autgeriistet, die Dollen ein-
gestellt,kurz gemeinsam trainiert, ein kriftiges,
schmackhal tes Abendbrot zubereitet und gegessen.
Auf den narten Planken des Bootshauses nichtigten

wir, innerlich harrend der Dinge des nidchsten Tages:



wie z. B. friijhes Aufstehen ( um 6 Uhr ), kurzes
Frithstiick, beladen der Boote mit Proviant ( pro

" Ruderknecht " ca. 31 Sprudel/Sdfte, Schokolade,
Platzchen ), Zuwasserlassen der Boote in einem
woh!l organisatorisch notwendigen Lautsprecherchaos,

Hinrudern zum 3tart( ungefihr 5 km }.

Vom 3tart in Leiden (7 Thr 30 ) ging es in Rich-
tung Amsterdam, dert auf den Grachten des den
Flughafen Schiphol umgebenden Polders zuriick nach

Leiden {ca. 70 km ) bis nach Delft (= 100 km ).

Die Kridfte mullten genau eingeteilt werden, da eine
solche Regatta - pausieren konnte nur der jeweilig
umschichtig eingesetzte Steuermann - fast |0 stun-

den dauerte. Ersatzleute durf'ten nicht eingesetzt

werden

Besonders ist die Leistung unseres Junioaren-Dop-

pelvierers hervorzuheben, eine Mannschaft, die schon

ertolgreich an der Regatta von Genf ( (60 km )




teilgenommen hatte. Unter 46 gestarteten Herren-
Mannschaften wurde dieses Boot 14, in der Zeit

von 8 h 20 %

Ebhensc erreichte der Damen-Vierer einen hervor-

ragenden 7. Platz ( 9 h 437,
Das Altdamen-Altherrenboot kontrollierte das T
Feld von hinten und erreichte nach 10 Stunden '

genau immerhin den 40. Platz.

Nach einer kurzen Siegesfeler begaben wir uns nach

dem Abriisten der Boote wieder nach Hause.

. h‘i _
R
l,"
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ROMSTEMNZ - BOMM

Am 26.7. brachen neun Ruderer nach Konstanz auf,
teils mit dem Bootstransport, teils mit dem Zug):
Andreas Viehtfer, Gero und Jérg Schrider, Klaas
PriiBmann, Jan Lehmann, Christian Klandt, Arnim

"Ecki" Gusteorff, Jan Junker und Helge Nagel.

Nachdem die Auteoreisenden die Frankreichfahrer
bei Schaffhausen abgesetzt hatten, erreichten sie
lange nach dem Zug abends Konstanz. Gerudert wur-
de mit den Booten PETERSBERG TIT, WAWA und PAPA
DRECK.

Am nichsten Morgen sollte zuerst gquer iiber den
Bodensee nach Bregenz gerudert werden; diese Ge-
waltetappe wurde durch die schlechten Kenntnisse
iiber den Bodensee verlingert und die Angaben der
Einheimischen reichten ven " noch 5 km...", bis

" ..da kommt ihr heute gar nicht mehr hin...",

Gottlob war diese Etappe nicht beispielhaft fir
den Rest der Fahrt, immerhin erreichten die Boote
abends doch noch Bregenz. Die folgenden Tage, die
grif3tenteils in der Schweiz gerudert wurden, zeich-
neten sich nur durch schine Landschaften und teure
Milech aus. Da keine festen Quartiere fiir die lange
Fahrt geplant waren, wurde meistens improvisiert;
manchmal wurde wild gecampt, einmal kamen wir auch

bei einem Bauern unter, wo es viel frische Milch

zu trinken gab.




Die ersten Schwierigkeiten bekamen wir in Schaff-
hausen. Dort war ein Ruhetag eingeplant, um die
Boote um den Rheinfall zu tragen. Der Hausmeister
erlaubte uns auch auf dem Vereinsgelidnde des hie-
sigen Vereins zu zelten. Ein alter Ruderrecke
untersagte dies allerdings wieder. Im Vertrauen
auf den Hausmeister machten wir uns aber keine
Sorgen um unseren Schlafplatz. Am Abend mullten
wir aber feststellen, dafl der "alte Ruderrecke"
6fter im Verein anzutreffen war, als der Haus-
meister und sein Wort deshalb mehr Bedeutung fiir
uns Ruderer.hatte, mit der Folge, dafl wir auch

prempt " rausgeschmissen" wurden.

Nach einer recht harten Nacht auf dem Parkplatz
knopfte uns der Besitzer des Campingplatzes, dem
auch der Parkplatz gehSrte , zu allem Uberflus
auch noch 2 Franken fiir die Ubernachtung ab. Am
nachsten Morgen umfuhr ein Mitglied des Schaff-
hausener Rudervereins mit einem Boeotstransporter
und unseren Booten den Rheinfall und entschuldig-

te sich fiir die mangelnde Gastfreundschaft.

Die Tage auf dem Rheinkanal waren wieder was; die
Landschaft hdafilich, die Sonne zu heifl und die
Etappe aufgrund der fehlenden Strétmung sehr an-
strengend. So trugen wir die Boote wieder auf den
Altrhein um, wo uns Uli Eiche eine {Ubernachtungs«
moglichkeit besorgte. So erreichten wir Straburg,

wo der 2. Ruhetag geplant war., Dort wurde uns eine




Wiese zum Zelten zur Verfiligung gestellt. Im Boots-
haus h&tten wir wegen drei Dutzend Rennskiffs so-
wieso keinen Platz gefundem. Nach zweli schinen
Tagen ( trotz schlechter Billard-Tische ) ruder-

ten wir weiter,

Die Strecke zwischen Karlsruhe und Mannheim zeich-
nete sich nur durch schmutziges Wasser aus. In Bop-
pard entschloB sich eine Gruppe von fiinf Ruderern

( Christian, Ecki, Jan, Jérg und Andreas ) nach
Bonn " durchzuprligeln ". Die Leute, die in Neuwied
noch essen gehen wollten, kamen also einen Tag

spiter im PETERSBERG II, den sie als 5Ser mit

Steuermann fuhren, in Bonn an,




LADMN - Sommer

Am Morgen des 1. September 1986 trafen wir, 11
Ruderer und Ruderinnen , uns am Bootshaus, um den
ersten Bootstransport nach Wetzlar zu fahren. Da
es keine traditionelle Lahnfahrt war, wurden auch
andere Etappenziele festgelegt.Nach dem Abladen
der Boote in Wetzlar blieb noch so viel Zeit bis
zum Eintreffen des zweiten Transportes, daB ein
Teil sich die Zeit bei einer.Stadtbesichtigung

vertrieb.,

Am nichsten Morgen brachen wir nach Weilburg auf.,
Als wir gliicklich dort angekommen waren, richteten
sich die Mannschaften erst einmal im komfortablen

Bootshaus des RVW ein.

Am zweiten Tag galt es, die Etappe Weilburg-Lau-
renburg hinter sich zu bringen. In Laurenburg

iibernachteten wir in Zelten.

Der nichste Morgen war bedeckt, doch man setzte
Hoffnung in das Wetter. Leider vergeblich! Kurz
hinter Laurenburg begann es zu regnen, Und der
Regen liel bis Cramberg, dem nachsten Etappenziel,
nicht mehr nach . In Cramberg wollten wir eigent-
lich zelten, doch durch den Dauerregen waren urn-
sere Zelte vbllig durchndft. Als wir daraufhin
den Campingplatzbesitzer befragten, cb er eine
Schule oder ein dhnliches Gebiude kannte, in dem
wir trocken i{ibernachten konnten,bot er uns zwei
seiner Wohnwagen an. Dieses Angebot nahmen wir

auch dankbar an.



Die Etappe nach Bad Ems begann um 10:00 Uhr mor-
gens. Dort angelangt, suchte man sich sein Quartier,

al zu Abend und begab sich auf Besichtigungstour.

Den letzten Abend verbrachte man im altbekannten

Neuwieder-Ruder-Verein,

Der letzte Tag war bei blauem Himmel und strahlen-
dem Sonnenschein wie aus dem Bilderbuch! Es wurde
eine traumhafte Neuwied-Bonn Etappe. Genau richtig,
um diese Fahrt stilecht ausklingen zu lassen.
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Neues aus der Wanderfahrtenkiiche !




MOSETIL

Es war von Anfang an klar, dal in diesen Herbst-
ferien eine Moselfahrt stattfinden wirde, denn
es ist iiberall bekannt, daB die beste Zeit filr

eine Moselfahrt nur der Herbst sein kann.

Doch bis kurz vor der Fahrt war es ungewif, ob

sie iiberhaupt stattfinden wiirde, da die Schiffahrt
auf der Mosel und dem Rhein durch das ungewshnlich
hohe Hochwasser gesperrt war, Wir starteten trotz-
dem. Und wie wir starteten! Durch Zufall bekamen

wir einen 120-PS-starken VW-Bus.....

Heil in Trier angekommen, stiirmten wir die Trierer
Innenstadt, in der zufdllig Kirmes war. Sonntag
morgen wurden wir von dem Tuckern eines Einzelfah-
rers geweckt. Nun war alles klar. Dirk fuhr freund-
licherweise nach Trittenheim, und so bewdltigten

wir die erste Etappe schneller als erwartet.

ilher die Trittenheimer Dorf jugend kann ich mich

nur tadelnd duBern. Sie meinten von den GRVern
endlich aufgekldrt werden zu konnen; und sie

wurden es , als sie plotzlich ven 120 PS5 auf
quietschenden Reifen durch die engen Gassen des
alten Weinortes gejagt wurden, so dal sie die ersten

Erziehungsgrundsitze jihrer Sduglingszeit vergallen.

Am Montag morgen muBte uns Dirk leider verlassen.

Das zweite Etappenziel war Bernkastel-Kues. Der

"
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Bernkasteler Ruderverein nahm uns freundlich auf,
Doch der Frieden wurde durch die Taufbesessenheit
von Christian, Ecki und Andi gestort, die nicht
einmal davor zuriickschreckten, die zwei Fahrten-
leiter zu " widssern ".Unter der heiflen Dusche wur-
de unsere Gegenbewegung gegrindet und mit einem

" leichten Mdselchen " begossen.

Der Abend begann so, wie nur ein Abend an der Mosel
beginnen kann. Enden tat er in einem Kartenspiel,
iiber dessen Regeln ich mich hier nicht niher aus-

lassen mochte,

Am Dienstag gammelten bzw. ruderten wir nach Tra-
ben-Trabaclhi. Nachdem wir unsere Boote iiber den
abenteuerlichen 3teg des RC Traben-Trabach entla-
den hatten, wurde es schon dunkel, Nach dem Abend-
essen starteten wir die " Revolution ", die aber
kldglich scheiterte. Gegen '" Rudertierchen " ist
man halt machtlos. Doch dank der Vereinskneipe

des Ruderclubs wversshnte man sich rasch wieder.

Am Mittwoch legten wir die Etappe nach Neef zurick,
wo wir in einer mittelalterlichen Turnhalle iliber-
nachteten. Am Abend besuchte uns Dirk, und wir
verbrachten den Abend mit Spiegeleiern und Brat-

kartoffeln.

Die nachste Etappe filihrte uns nach Treis-Karden,

Da die Ufer am Dorf zubetoniert waren, blieb uns

nur das Entladen iiber einen Abwasserkanal. Dieses
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Ausladen war verstidndlicher Weise mit einigen
Schwierigkeiten verbunden, die einem unserer An-
fanger Gleichgewichtsprobleme brahten. Wir iber-

nachteten kostenlos in einem Gemeindesaal.

Am Freitag bewiltigten wir dann die vorletzte
Etappe, die uns durch den aufgestauten Unterlauf
der Mosel Fiihrte. In Koblenz angekommen, fand die

letzte Taufe der Fahrt statt.

Der Samstag filhrte uns dann wieder auf den Rhein,
der einem nach der gemiitlich dahinflieflenden Mosel
recht stressig vorkam. Am Sonntag erreichten wir

dann Bonn,

Wir fuhren die Fahrt mit FLOTTO, NONNENWERTH,
LELLBECK, STASSKI und OCTO. Dabei gestaltete sich
das STASSKI Fahren zu 270 km rudern mit Lkw-Feeling.
Das Skiff mitzunehmen war nach ersten Bedenken

auch nicht verkehrt, da das warme Wetter auch das
vermeintliche Bad zulieB, das ein ungeiibter Skiffer
erleben muB3. Es blieb also nicht Privileg der ge-

iibten OCGTO Fahrer, OCTO zu fahren.

Insgesamt waren wir alle einer Meinung:

Die Fahrt war groBartig!
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SCHLEUSENROMANTIK an der Lahn

WENN echte Ruderer zelten ...
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